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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Ystads kommun héller pa att ta fram en detaljplan for ett nytt polishus i Ystad. Det
aktuella planomradet ligger i anslutning till vag 19 (Kristianstadsvagen) och vag 1008
(Bussjdvagen), se Figur 1. Detaljplanen ligger inom det kommande planprogrammet for
Oja Gard.

Syftet med trafikutredningen &r att beskriva paverkan pa det allmanna vagnatet samt
vid behov foresld lampliga atgarder. Vidare ska trafikutredningen utgoéra del av
beslutsunderlag i den fortsatta detaljplaneprocessen.
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1.2 OMFATTNING

Trafikutredningen omfattar féljande:

Sigma Civil AB

Trafikalstring frdn nytt polishus samt planerat bostadsomrade i Oja

Kapacitetsanalys av befintlig korsning mellan vag 1008 (Bussjdvéagen) och vag
19 (Kristianstadsvagen) for nulage, efter polishusets uppforande samt ar 2040
med och utan nytt bostadsomréde i Oja.

Forslag pa atgarder utifrdn kapacitetsanalysens resultat.
Bullerpaverkan pa befintlig bostadsbebyggelse langs Bussjovagen
Parkeringsbehov for nytt polishus

Placering och principiell utformning av tva utfarter till Bussjévdgen samt en
alternativ utfart direkt till vag 19.

Tillganglighet och framkomlighet fér gang- och cykeltrafik
Kollektivtrafikférsériningen for nytt polishus
Forslag typsektion fér Bussjovagen

www.sigmacivil.se
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FORUTSATTNINGAR

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK

V&g 19 och Bussjovagen ar statliga vagar dar Trafikverket ar vaghéllare. Trafikverket ar
ocksa véghallare for gang- och cykelvdgen som gar langs Dragongatan och vag 19 fram
till Metallgatan, darefter &r kommunen vaghallare, se Figur 2. De berdrda strackorna av
vag 19 och Bussjovagen ar cirka 12 meter, respektive 8 meter breda med ett korfalt i
varje riktning. Hastigheten ar begransad till 50 kilometer/h langs de aktuella strackorna
av vag 19 och Bussjovagen.

—— Statlig
= Kommunal
Enskild
+— Statlig, awikande underh3lisansvar
+— Kommunal, awikande underhlisansvar
+— Enskild, awikande underhéllsansvar

Koloniomrade

Figur 2. Vaghallare i omradet kring det planerade polishuset. Linjer med svarta punkter utgor
gang- och cykelbanor.

De redovisade vardena pa rsmedeldygnstrafiken (ADT) i Tabell 1 och Figur 4, utgar fran
Trafikverkets regelbundna matningar. De senaste méatningarna pé vag 19 respektive
E65 genomfordes &r 2018 och 2019. Pa Bussjovagen, vag 1008, genomfordes den
senaste matningen ar 2016. Matpunkten ligger dock norr om korsningen med vég 1011,
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Bramstorps vag vilket innebar att flodet narmare korsningen med véag 19 troligtvis ar
hégre an det redovisade flédet i figuren. De uppmatta trafikflédena har raknats upp till
ar 2021 och 2040 enligt géllande trafikupprakningstal (Trafikverket, 2020).

Tabell 1. Arsmedeldygnstrafik. Kalla: Trafikverket 2022-01.

(fordon/éélr)nzdeldygn) AT ) S

Méatar 2019 15 330 12 %

E65, Dag Nulage &r 2021 15 770 13%
Hammarskjolds vag Prognos &r 2025 16 680 13 %
Prognos ar 2040 20 620 13 %

Méatar 2019 11 670 15 %

E65, Nulage &r 2021 12 010 15 %
Dragongatan Prognos ar 2025 12 710 15 %
Prognos ar 2040 15 730 16 %

Matar 2018 9 290 11 %

Vag 19, Nulage &r 2021 9 690 11 %
Kristianstadsvégen Prognos &r 2025 10 250 11 %
Prognos ar 2040 12 660 11%

Matar 2016 490 5%

Vag 1008, Nulage &r 2021 535 5%
Bussjovagen Prognos ar 2025 570 5%
Prognos ar 2040 700 5%

Korsningen mellan vag 19 och Bussjovagen ar utformad som en trevagskorsning med
vanstersvangskorfalt fran vag 19, se Figur 3. Langs den sddra sidan av vag 19 finns en
gang- och cykelbana med bredden 2,5 meter. Vaster om korsningen med Bussjévédgen
finns ett dvergangsstalle som forbinder gang- och cykelbanan séder om vag 19 med
Emmytorpsvagen och omrddena norr om véagen. Sikten mellan Gvergdngstallets
anslutning pa norra sidan och kdérbanan ar mycket begransat pa grund av hackar langs
bostadsfastigheterna.
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Figur 3. Korsning mellan vag 19 och Bussjévagen. Vy mot nordost.

V&g 19 moter E65 i en cirkulationsplats cirka 100 meter sydvast om korsningen med
Bussjovagen. Namnet Kristianstadvagen galler bade for vag 19 6ster om denna
cirkulationsplats och gatan fran cirkulationsplatsen vidare in mot Ystad sydvast om
cirkulationsplatsen. | denna utredning bendmns generellt strdckan sydvast om
cirkulationsplatsen Kristianstadvagen och delen dsterut vag 19.

Oster om Bussjévégen finns langs vag 19 en korsning med Metallgatan vilken &r
utrustad med stoppsignaler. Ldng Metallgatan ligger réddningstjansten vilka genomfor
utryckning mot vag 19 da signalerna anvénds for att ge raddningstjansten méjlighet att
ta sig ut.

Skénetrafiken ar huvudman for kollektivtrafiken i Ystad och vég 19 trafikeras av
regionbuss linje 337 och SkaneExpressen 4. De tva narmsta busshallplatserna ligger
ungefar 600 meters gangvag fran planomrédet, en langs Kristianstadvagen vaster om
cirkulationen med E65 och en langs vag 19 6ster om planomradet.

Hallplatsen langs Kristianstadvdgen trafikeras bara av SkaneExpressen medan
hallplats Ojahill vid korsningen mellan vag 19 och Blygatan, se Figur 4, trafikeras av bada
linjerna. Vid denna hallplats stannar linje 337 i riktning in mot Ystad vid ett hallplatslage
langs Blygatan da denna linje gar igenom industriomradet och inte via
cirkulationsplatsen med E65 medan SkaneExpressen stannar vid hallplatslagen langs
vag 19.
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Figur 4. Befintlig infrastruktur samt trafikflode. Kélla: Trafikverket och NVDB 2022-01.

Ungefar 180 meter norr om korsningen med vag 19 ansluter Emmytorpsvégen till

Bussjovagen. | anslutningen &r sikten begransad at bade norr och sdder, erforderlig
siktstracka enligt VGU uppfylls inte (Trafikverket, 2022a).

Hack som skymmer sikten

Figur 5. Anslutning fran Emmytorpsvéagen, vy mot norr pa Bussjovagen.
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Figur 6. Anslutning till Emmytorpsvagen, vy mot soder pa Bussjovagen. (Bildkalla: Google Street
View)

Enligt statistik dver olyckor som rapporterats in till STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) har det under ar 2013-2018 intraffat tre olyckor i anslutning till
korsningen mellan vag 19 och Bussjévagen (NTF, 2022). Samtliga olyckor har intréffat
vid Overgangsstallet vid Emmytorpsvagen. Det ar en singelolycka samt tva
upphinnandeolyckor, samtliga har rapporterats som lindriga. Det har &ven rapporterats
tvd olyckor kring korsningen mellan Metallgatan och vdg 19 i form av en
upphinnandeolycka och en avsvangandeolycka.
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2.2 PLANFORSLAGET

Arbetet med utformning av detaljplanen pagar. Nedanstaende Figur 7 visar forslag pa
placering av det nya polishuset. Omradet féreslas i denna skiss att férldggas cirka 15
meter fran befintlig vagkant pa vag 19.

Det nya polishuset bedéms ha cirka 270 anstéllda varav cirka 150 arbetar dagtid. De
ovriga 120 anstallda kommer att arbeta i skift under alla veckans dagar. Antalet
besdkare antas variera ver dagen. Statistik fran befintliga verksamheter visar pa 100 -
160 besdk per dag dar de flesta bestkarna kommer mellan klockan 9.30-15.00.

Av sékerhetsskal kravs tva in- och utfarter for utryckning, detta for att sékerstélla att
utryckningsfordon inte blockeras, samt en separat in- och utfart fér besékare. Ordinarie
anslutning for personal och utryckning samt anslutning for besdkare féreslas mot
Bussjovagen medan en in- och utfart for endast utryckning vid nodfall foreslas mot vag
19. Denna anslutning ska alltsd endast anvandas nar det inte dr mdjligt att nyttja
Bussjovagen och ocksa vara tydligt utformad for att inte tolkas som en ordinarie
anslutning, exempelvis med grindar mot vag 19.

Sydéstra Skanes
Réddningstjénstforbund

‘ @ O SKALA 1:1000 50
O A X o : )

Figur 7. Skiss situationsplan (Kélla Inregira 2021-12-02).

2.3 ANGRANSANDE PLANERING OCH UTVECKLING

Ystads kommun har planer fér en ny stadsdel i den norddstra delen av Ystad vilket skulle
innebéra att omradet kring Oja Gard foreslas byggas ut med bostéder, skola, handel och
gronomraden. Planerna berdrs i den fordjupade dversiktsplanen for staden Ystad ar
omradet beskrivs som ett naturndra och gront boende, samt ett komplement till de
fortatningsprojekt som sker i andra delar av Ystad (Ystad kommun, 2016). D& projektet
ligger Iangt fram i tiden ar kunskapen om exakt innehall och omfattning begransat men
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en forutsattning fér denna utredning har varit att det kan férvantas réra sig om cirka
2 000 bostéader.

Parallellt med planarbetet for kommunen en dialog med Trafikverket och Skanetrafiken
avseende framtida hallplatsplacering Iangs vag 19 for de tva linjerna 337 och SkE4 samt
behovet av passager kopplade till dessa. Trafikverket har aven tidigare studerat méjliga
atgarder for forbattrad framkomlighet for SkaneExpressen genom cirkulationsplatsen
mellan vag 19 och E65 dar ett busskorfalt pd en kortare stracka fran vag 19 har
foreslagits med ianspraktagande av del av befintlig refug (Trafikverket, 2017).
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3 TRAFIKALSTRING

Altsringstalen for polishuset ar framtagna utifran den fardmedelsférdelning som idag
forekommer for resor inom samt till och fran Ystad kommun. Fardmedelsandelarna
kommer fran resvaneundersokningen for Skdne 2018 med separat uppgift for
arbetsresor samt besoksresor till bland annat myndigheter (Region Skane, 2018a).
Fardmedelsandelen for arbetsresor ar sammanvagd fran statistiken for resor inom
kommunen respektive frdn andra kommuner utifran andelen forvarvsarbetande som bor
i respektive utanfor Ystad kommun och redovisas i Tabell 2 (Region Skane, 2022).

Tabell 2. Fardmedelsandelar for resor till Ystad kommun fran resvaneundersékningen 2018 och
sammanvagning utifrdn andelen inpendlande forvarvsarbetare.

Arbetsresor Besoksresor till bl.a. myndigheter
Bil Cykel Bil Cykel
Inom Ystad kommun 54% 30%
Fran andra kommuner 78% 0% A L
Sammanvéagning 62% 19% _ .

3.1 MOTORFORDONSTRAFIK
3.1.1 Alstringsherakning

Vid sidan om berékning av alstringen fran det nya polishuset har dven alstringen for den
planerade bostadsbebyggelsen i Oja berdknats. | Tabell 3 redovisas
alstringsberakningen for polishuset som bygger pa de uppgifter som tillhandahallits
fran kommunen avseende antal anstallda och besdkare under en genomsnittlig dag. |
Tabell 4 redovisas berdkningen av alstring for Oja vilket endast utgér fr&n uppgiften om
antalet planerade bostader.

Tabell 3. Bedomd trafikalstring fran det nya polishuset med omrékning till arsdygnstrafik.

Alstringstal Alstring
Antal fordonsrorelser  fordonsrorelser/

/antal dygn
Anstallda 270 1,17 316
Besokare 130 0,81 106
Utryckning 48 2 96
Summa - - 518
Nyttotrafik 26
ADT 480

Alstringstalen ar framtagna fran fardmedelsandelarna redovisade i Tabell 2 forutsatt att
en resa sker till respektive fran polishuset. Aven samakande har tagits i beaktande i
alstringstalen med 1,06 passagerare per bil for anstéllda vilket baseras pa
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resvaneundersdkningen fran 2018 samt 1,4 personer per bil fér besokare vilket baseras
pa uppgift frdn Trafikverket for denna typ av resor (Region Skane, 2018a) (Trafikverket,
2011). Nyttotrafiken ar skattad som 5% av alstringen i 6vrigti enlighet med Trafikverkets
handledning for alstringsberdkningar (Trafikverket, 2011). D& alstringen motsvarar
trafiken under en typisk vardag krévs en omrakning for att fa fram arsdygnstrafiken,
Trafikverket anger att arsdygnstrafiken generellt motsvarar 88% av
medelvardagsdygnstrafiken (Trafikverket, 2014).

Tabell 4. Bedomd trafikalstring fran exploateringsomrade Oja, prognosér 2040.

. Totalt
Antal Alstringstal
Bostader personer pé?gct)ﬂer fordonsrérelser Frct)')rr((jelosr:esr- Tgftﬁ( fs:]dtﬁln ADT
/hushall /person Idygn
2 000 2,1 4 200 2,2 9 240 924 10 164 8 950

Alstringen for bostadsomradet i Oja har berdknats med mer generella alstringstal
jamfért med polishuset eftersom typen av resor till mycket stérre grad varierar.
Alstringstalen som har anvants ar framtagna av Inregia (2005) med antagandet att
framtida bebyggelse kommer vara med medelhdg exploateringsgrad och inkomstnivan
kommer ligga pd en medelniva. Detta i kombination med det perifera laget ger en
forvantad alstring pa 2,2 fordonsrorelser per dygn och person. Det har antagits att
boendetatheten i omradet kommer ligga i nivda med genomsnittet for Ystad kommun
(SCB, 2021). Nyttotrafiken ar berdknad utifran fran Trafikverkets handledning men har
begransats fran 15% till 10% da 15% inkluderar besoksresor vilket &ven ingar i
alstringstalet (Trafikverket, 2011).

Trafikfordelning

Trafiken fran alstringsberdkningarna har férdelats mellan olika malpunkter for att ligga
till grund fér en svangfordelning i korsningen mellan Bussjévégen och vég 19. Aven
befintlig trafik pa Bussjovagen har studerats pa liknande satt for att ge en férdelning i
korsningen. | Tabell 5 redovisas i vilka riktningar de olika kategorierna av trafik langs
Bussjovagen forvantas rora sig vilket legat till grund for trafikférdelningen i korsningen
vilket redovisas i Figur 8 resultatet av denna férdelning fér de olika scenarier som &r
aktuella for analysen av korsningen.

Tabell 5. Riktningsfordelning av trafiken langs Bussjovagen uppdelat i olika kategorier.

Polishuset .
Oja Befintligt
Anstéllda Besokare Utryckning
Norr 2% 6% 4% 4%
Vaster 20% 35% 28% 28% 31%
Oster 13% 37% % 7% 7%
Soder 65% 22% 61% 61% 63%

Norrut lang Bussjévagen skulle viss trafik som undviker E65 vid resor mot exempelvis
Sj6bo men andelen har begréansats for att inte underskatta belastningen av korsningen
med vag 19 och ar darfor delvis adderad till andelen vasterut. Trafik s6derut innefattar
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framst trafik till Ystad och forvantas i korsningen med vag 19 kora vasterut mot E65
tillsammans med trafiken vasterut. Trafik 0sterut innefattar bland annat trafik mot
Tomelilla, Simrishamn och Kristianstad och férvantas nyttja vag 19 dsterut fran
korsningen.

Fordelningen har for anstallda i polishuset uppskattats utifran statistik 6ver andelen
inpendlande fdrvarvsarbetare i Ystad och fordelningen av dessa mellan 6vriga
kommuner (Region Skéne, 2022). Besdkarna ar fordelade utifrdn invanarantalet for de
kommuner som polishusets verksamhet férvantas riktas emot, vilket vid sidan om Ystad
aven inkluderar Sj6bo, Skurup, Simrishamn och Tomelilla.

Befintlig trafik langs Bussjovagen samt alstringen fran det framtida bostadsomradet i
Oja har férdelats med hjélp av en enklare gravitationsmodell. Avstandet till dvriga
kommuner i Skane samt storleken pa dessa har anvants for att vikta attraktiviteten och
saledes gett en fordelning av de férvantade resorna.

For Oja har det antagits att 40% av resorna kommer ske via en ny anslutning langre
osterut och denna andel har darfor inte tagits med i analysen av korsningen mellan
Bussjovagen och vag 19. For befintlig trafik pa Bussjovdgen har fokus legat pa
fordelning av trafik i korsningen med vég 19 vilket innebér att andelen norrgdende trafik
inte varit av intresse.
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Figur 8. Timfloden samt riktning- och svangfdrdelning for de 6 scenarier som studerats.

Tva tidpunkter har studerats vilka motsvarar toppbelastning under rusningstid morgon
respektive kvall. Dimensionerande timme har beddmts motsvara 10% av
arsdygnstrafiken och riktningsférdelningen bygger generellt pa antagande om att stor
del av trafiken ror sig mot Ystad pa morgonen och fran Ystad pa kvéllen. Fér polishuset
har det bedémts vara en jamnare férdelning av flodet till respektive fran fastigheten
men med tillkommande bebyggelse i Oja paverkar detta rérelseménster den totala
férdelningen i Iagre grad.

3.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK
3.2.1 Alstringsherakning

Alstringen av gang- och cykeltrafik har beraknats for polishuset men inte for eventuell
bostadsbebyggelse i Oja. Berdkningarna har utgatt fran fairdmedelsandelarna for cykel
enligt Tabell 2. Kvarvarande andel, som inte férvantas resa med bil eller cykel, tillskrivs
gang- respektive kollektivtrafiken. Da kollektivtrafikresendrerna forvantas ga fran och
till hallplats inkluderas dessa i berakningen av gangtrafikalstringen.
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Tabell 6. Bedomd trafikalstring av cykelresor for det nya polishuset.

Alstringstal Alstring
Antal fordonsrorelser  fordonsrorelser/
/antal dygn
Anstéllda 270 0,46 124
Besotkare 130 0,22 29
Summa - - 153

Tabell 7. Bedomd trafikalstring av gang for det nya polishuset.

Antal Alstringstal ’ Alstring
rorelser/antal rorelser/dygn
Anstallda 270 0,3 81
Bestkare 130 0,64 83
Summa - = 164

3.2.2 Trafikfordelning

For gdende kan olika fordelning forvantas mellan de som reser vidare med kollektivtrafik
och de som gar hela sin resa. Med stdd av resvaneundersdkningen kan de alstringen av
gdende bestd av ungefar 50% kollektivtrafikresenarer. De som reser vidare med
kollektivtrafiken kan ha mindre behov att korsa vag 19 om en héllplats férldggs narmare
polishuset med koppling direkt mellan hallplatsen och polishuset.

De gaende som kan forvantas korsa vag 19 ar saledes nagot lagre an den totala
alstringen redovisad i Tabell 7. Férutsatt att de som nyttjar kollektivtrafiken endast
behdver korsa vagen vid antingen resan till eller fran polishuset beddéms det
tillkommande flodet 6ver vag 19 ligga kring 120 gangresor/dag. Av dessa kan ungefar
40 forvantas rora sig till och fran ett hallplatslage pa vagens sddra sida medan resten
beddms fortsatta in mot Ystad.

For cykeltrafikens del kan en majoritet forvantas cykla vidare in mot Ystad da
bostdderna i motsatt riktning ar fa och cykelvagnatet inte fullstandigt utbyggt. Trafiken
kan i riktning mot Ystad forvantas férdela sig mellan Dragongatan och
Kristianstadvagen. D& en storre del av bostadsbebyggelsen enklast nés via
Kristianstadsvagen kan det forvantas vara ett betydande fléde i denna riktning. Om
ingen forbattring av cykelvagnatet genomférs i denna riktning kan denna trafik
férvantas att korsa Dragongatan strax séder om cirkulationsplatsen for att ta sig mot
Kristianstadvagen genom bostadsomradet.
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ANALYS

KAPACITET

Den trafikalstring och fordelning som tagits fram fér korsningen mellan Bussjovagen
och vag 19 har anvants for att berdkna belastningen under morgon och kvall for tre
scenarier, 2025 nar endast polishuset ar utbyggt och 2040 med och utan ny
bostadsbebyggelse i Oja. Resultatet fr&n berdkningarna redovisas i Tabell 8 i form av
belastningsgraden som utgdr forhéllandet mellan forvantad trafik och tillgénglig
kapacitet. Trafikverket anger att det vid nybyggnad ska efterstravas belastningsgrad
under 0,6 men varden under 0,8 boér generellt kunna accepteras for befintlig
infrastruktur.

Tabell 8. Belastningsgrad for respektive infart och scenario fran berakningarna i Capcal.
2025 2040 utan Gja 2040 med Oja

Morgon  Kvall Morgon  Kvall Morgon  Kvall
Bussjovagen 0,12 0,04 0,16 0,05 >1 0,29
Vag 19 V Vénster 0,05 0,07 0,08 0,08 0,18 0,50
Rakt fram 0,13 0,40 0,16 0,50 0,30 0,48
vag 19 O 0,43 0,14 0,52 0,17 0,54 0,18

Analyserna med Capcal visar att det med upprakning av trafiken samt tillkommande
alstring fran polishuset inte férekommer nagon tydlig kapacitetsproblematik kring
korsningen. Med den beridknade alstringen for bostadsomradet Oja blir Bussjévagen
dverbelastad under morgonen da en stor del av trafiken férvantas rora sig in mot Ystad.

En kontroll har gjorts av méjligheterna att avhjalpa kapacitetsproblemen som uppstar
pa grund av bostadsbebyggelsen med ett separat vanstersvangskorfalt fran
Bussjovagen. Med 2 kérfalt narmast korsningen kan belastningsgraden begransas till
0,78 for hdgersvangskorfaltet och 0,35 for vanstersvangskorfaltet.

| kombination med atgarder for minskat transportbehov fran den nya
bostadsbebyggelsen samt satsningar pa andra fardmedel an bil kan ett extra korfalt
vara tillracklig for att hantera trafikbkningen som férvantas pa langre sikt. En hdgre
belastningsgrad pa Bussjovagen kan vara mer acceptabelt dn langs vag 19 da inga
stdrre korsningar riskerar att blockeras vid kébildning.

BULLER

Bostaderna som ligger langs Emmytorpsvagen mot Bussjévagens vastra sida ar byggda
innan 1997 vilket medfér att 65 dBA ekvivalentnivd inte far dverstigas vid
bostadsbyggnadernas fasad enligt riktvarden for aldre befintlig miljé (Naturvardsverket,
2017). Den mest bullerutsatta byggnaden bedéms vara den i hérnet mellan Bussjévéagen
och vég 19 da den utsétts for tva bullerkallor.
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Enklare berdkningar med verktyget Buller vag Il frdn Trivector anger att det for
bostdderna som framst utsatts for buller fran Bussjovagen idag ar en ekvivalent
bullernivad kring 45 dBA. For byggnaden intill korsningen bedéms bullerstérningen i
nuldget ligga pa nivderna kring 62 dBA.

Ett nytt polishus berdknas medfora att det tillkommer 480 fordon/dygn pa Bussjovagen
i anslutning till den befintliga bebyggelsen. Det skulle innebara att den ekvivalenta
ljudnivan 6kar med cirka 3 dB(A). Den maximala ljudnivan paverkas inte. Trots 6kningen
berdknas den ekvivalenta ljudnivdn ligga under riktvardena for trafikbuller.
Bullernivéerna vid korningen domineras sa pass av trafiken langs vag 19, dar tillskottet
fran polishuset utgdor en mycket mindre andel, att ekvivalentnivén endast beddms 6ka
med 1dBA.

For att minimera bullerstérningari samband med utryckning bér man undvika att pakalla
fri vdg med sirener nar fordonen lamnar polishuset.

TRAFIKSAKERHET

Eftersom trafikmiljon idag ar utformad med ett stort fokus pa motorfordonstrafikens
framkomlighet ar forutsattningarna for oskyddade trafikanter att rora sig pa ett sakert
satt mycket begransade. Idag finns det framst mdjlighet att réra sig langs vag 19 for de
oskyddade trafikanterna och bristerna som finns i gdng- och cykelvagnétet blir av storre
betydelse nar mer trafik tillkommer och nya malpunkter skapas.

Utrymmet for oskyddade trafikanter &r, Iangs den befintliga gang- och cykelbanan som
ligger soder om vag 19, begransat till cirka 2,5 meter. Med ett storre flode, som
dessutom kan férvantas ha relativt kraftiga toppar i samband med start och avslut av
arbetspass, dkar risken for konflikter mellan oskyddade trafikanter.

De befintliga passager och Overgangstallen som finns i naromradet &r inte
hastighetssakrade men &r i flera fall utformade med refug som ger gdende och cyklister
mojlighet att stanna mellan de motriktade trafikflodena. Avsaknad av hastighetssakring
medfor stérre risker for allvarliga skador eller dodsfall i samband med olyckor.
Exempelvis saknas hastighetssakring av Overgangstéllet over vag 19 mot
Emmytorpsvagen dar aven sikten gentemot Emmytorpsvagen ar mycket begransad.

Med dagens utformning anger Trafikverket att det ska vara mojligt for fordon som ar 55
meter fran 6vergangsstallet kan se en gaende nar den ar 5 meter ifrdn 6vergangstallet.
Det ska dven vara mojligt for en cyklist att 10 meter innan 6vergangstallet se en bil 55
meter ifran, se Figur 10. En hastighetssédnkning eller -sakring skulle medftra Iagre krav
fran Trafikverket men siktproblematiken kvarstar sa lange ingen inverkan gors pa den
skymmande véxtligheten vid bostadsfastigheterna. Forbattrade siktférhallanden vid
Emmytorpsvagens anslutning mot Bussjovagen bor ocksa efterstravas nar trafiken
férvantas oka.
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Figur 9. Begransad sikt vid 6vergangstallet ver vag 19 vid Emm‘ytorpsvégen.

pd : . »” 4
Figur 10. Trafikverkets krav for sikt infor 6vergangsstallet fran cyklister mot bilister samt fran bilister
mot gaende.
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For gang- och cykeltrafiken kommer Dragongatan och Kristianstadvagen utgora viktiga
strdk mot centrala Ystad fran det framtida polishuset. Fran Kristianstadvégen finns
brister i anslutningen mot omréddet och idag hanvisas gdende och cyklister till
blandtrafik genom bostadsomradet till Dragongatan. Vid Dragongatan kraver detta att
gatan korsas i anslutning till korsningen med Jakobsbergsgatan, se Figur 11.

Den passage som finns har snava radier vilket ékar risken for singelolyckor samtidigt
som den inte ar hastighetssékrad trots hastighetsgréns pa 50 km/h langs Dragongatan.
Placeringen innebéar dven en omvag vid resor i den aktuella riktningen vilket medfér risk
att cyklister genar genom korsningen vilket baserat pa spar genom sidoremsan ut i
korsningen redan sker idag. Aven om passagen nyttjas dr 6vergangen till blandtrafik
osaker da vanstersvang maste goras ut i blandtrafik dar motorfordon svéanger till och
frdn Dragongatan.

Figur 11. Korsningen mellan Dragongatan och Jakobsbergsgatan med vy norrut. Den oreglerade
passagen som cykeltrafiken hanvisas till syns i bildens vanstra nederkant.

Det bor generellt efterstréavas lagre och jamnare hastigheter pa vag 19 i nivd med
korsningen med Bussjovagen da olycksstatistiken visar pa en forekomst av bland annat
upphinnandeolyckor. Detta antyder att hastigheterna inte anpassas for radande
forhallanden och att olyckor inte kan undvikas nar andra fordon sanker sin hastighet.
Med mer trafik blir risken fér denna typ av olyckor stérre och en lagre hastighet ar
samtidigt angelaget for de oskyddade trafikanterna som behdver korsa vagen.
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Belysningen fran Dragongatan mot vag 19 &r helt anpassad fér motorfordonstrafiken
med belysningsstolpar placerade och riktade mot kdrbanorna fran Jakobsbersgatan och
genom cirkulationsplatsen, se Figur 11. Gang- och cykelbanan ligger helt utan belysning
och dessutom pé en lang stracka separerad fran den upplysta kérbanan med en tradrad.
Samma problematik forekommer langs vag 19 6ster om Metallgatan medan det ndrmare
cirkulationsplatsen ar mer heltdckande belysning 6ver bade kérbana och gang- och
cykelbana.

Utan bra belysning &r det svarare for oskyddade trafikanter att undvika ojamnheter,
hinder samt andra trafikanter. Detta behdver ocksé beaktas vid anldggandet av nya
delar i gang- och cykelvagnatet s att belysningen fyller sin grundlaggande funktion.
Vid sidan om férsamrad trafiksékerhet ar belysningen ocksa avgorande for tryggheten i
omradet.

For att framfor allt risken for singelolyckor ska begransas ar det viktigt att driften av
gang- och cykelbanorna prioriteras. Singelolyckor utgor en betydande andel av de
oskyddade trafikanternas olyckor och utgérs i huvudsak av halkolyckor (MSB, 2014)
vilket stéller héga krav pa véaghaliningen. Vid sidan om vintervaghallning och
halkbekampning behdver olika typer av hinder i form av exempelvis asfaltskanter eller
gropar undvikas.

| nuldget utgor nivaskillnaden mellan vag 19 och gang- och cykelbanan pa dess sddra
sida en trafiksakerhetsrisk, se Figur 12. Vid sidan om risken for att snubbla dver de
trappsteg som finns ar medfor lutningen ékad risk fér halkolyckor.

Figur 12. Nivaskillnad mellan 6vergangstalle och gang- och cykelbanan langs vag 19 i h6jd med
Emmytorpsvagen.
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4.4 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Idag saknas koppling fér gdng- och cykeltrafiken till omrédet dar Polishuset planeras.
Gang- och cykelbanan pa soddra sidan av vag 19 ar utpekad som en del av
huvudcykelvagnatet enligt Ystad kommuns cykelplan (2018), men det ar Trafikverkets
som vaghallare langs Dragongatan och fram till Metallgatan.

Fran Dragongatan och forbi det planerade polishuset &r bredden cirka 2,5 meter vilket
uppfyller Trafikverkets grundldggande krav for gang- och cykelbanor. Enligt
kommunens cykelplan ska dock kombinerade gang- och cykelbanor i huvudcykelnatet
vara minst 4 meter. Trafikverket anger ocksa att det vid hdgre trafikfloden bor vara en
bredd p& minst 3,5-4,0 meter.

2,5 meter mojliggor for moten mellan tva trafikanter men ska det exempelvis vara
mojligt att cykla om en gdende samtidigt som mdte sker med en annan cyklist utan
begrénsning av framkomligheten kravs stdrre bredd. Med de floéden som férvantas till
polishuset kan det vara motiverat med en bredare gang- och cykelbana for att
underlatta samspelen mellan de oskyddade trafikanterna. Behovet av en s&dan
breddning ar till viss del kopplat till eventuell anslutning mot framtida
bostadsbebyggelse i Oja vilket kan ge &n stdrre trafikmangder.

Figur 13. Gang- och cykelbanan langs vag 19 vilken foreslas breddas mot kolonilotterna pa
bekostnad av vaxtligheten till héger i bild.

Utrymme for att bredda befintlig gang- och cykelbanan finns tillgangligt intill
cirkulationsplatsen med E65 men ar mer begransat langs vag 19. For att uppratthalla
sakerhetsavstandet till vdg 19 beddéms endast breddning séderut vara realistiskt. Det
finns idag utrymme att bredda mot de staket som finns mot kolonilotterna, dock med
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viss inverkan pa vaxtlighet langs strackan. Intill brandstationen ar placeringen langre
fran korbanan och breddning huvudsakligt norrut ska vara mojlig utan att
sakerhetsavstanden underskrids.

| Ystads kommuns cykelplan finns det i denna del av Ystad ett par framtida kopplingar
for huvudcykelnatet som aktualiseras nar polishuset byggs pa foreslagen plats. Bland
annat finns en koppling fran Kristianstadvagen till gdng- och cykelbanan séder om vag
19 och mot Dragongatan vilken bor prioriteras.

Det finns dven ett framtida huvudcykelstrak utpekat Iangs Emmytorpsvagen norrut mot
framtida bebyggelse i Oja vilken nyttjar laget for befintligt 6vergangsstalle. Skapas en
koppling till Polishuset 6ver vag 19 skulle det kunna vara aktuellt att samordna ett
framtida huvudcykelstrak i ett sddant lage.

Alternativt kan det i samband med mer omfattande bostadsbebyggelse i Oja
efterstravas en genare koppling mot centrala Ystad som huvudsaklig koppling mot
resten av staden. Exempel pa méjliga strackningar for detta redovisas i Figur 14. Genom
en strackning direkt fran Kristianstadvagen mot Bussjovagen med planskildhet fran E65
(Dag Hammarskjolds vag) kan en gen fardvag astadkommas med hogre trafiksakerhet
och tydlig koppling till de centrala delarna av cykelvagnatet.

Huvudcykelniat |

- Befintligt
- Framtida lank

- = Forslag pa alternativ strackning ) &
Mojlig strackning for framtida koppling mot Oja %
* Passage med atgardsbehov \%

%
\ Y

\%

uejebuobeiq

Figur 14. Karta 6ver Ystads planerade huvudcykelnat med alternativa samt méjliga kopplingar.
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En direkt koppling mot Kristianstadvagen skulle kunna avlasta en anslutning mellan Oja
och vag 19, oavsett om den gar langs Emmytorpsvéagen eller Bussjovagen. Den
huvudsakliga funktionen med en anslutning fran Oja mot vég 19 skulle i sddana fall vara
att underlatta resor mot Dragongatan och eventuell kollektivtrafik 1&ngs vag 19. Skapas
en anslutning direkt mot Kristianstadvégen for trafik till- och fran Oja begrinsas ocksa
behoven for breddning av befintligt gang- och cykelvagnat da trafiknivderna dven pa
langre sikt begransas.

Baserat pa den trafikalstring som forvantas till och fran Polishuset bor en koppling mot
detta prioriteras dver befintligt dvergangsstalle vid Emmytorpsvagen ifall dessa stélls
emot varandra. Det bdr dock sakerstallas bra méojligheter for de boende langs
Emmytorpsvagen att fortsatt ta sig pa ett sakert satt in mot Ystad, exempelvis via
Bussjdvagen.

Langs Bussjovagen bor en gang- och cykelbana anldggas pa den oOstra sidan med
passage Over vag 19 dster om korsningen. Forutsattningarna att anldgga en gang- och
cykelbana ar battre pa vagens Ostra sida och antalet korfalt ar farre langs vag 19 dster
om korsningen. | detta lage ar férutsattningarna att uppfylla Trafikverkets krav
avseende sikt vid en passage béattre jamfort med dvergangstallet vid Emmytorpsvégen.

Behovet att en sddan lang fortsatter norrut 1angs Bussjévagen beror till en borjan framst
pa statusen for befintligt 6vergangstalle vid Emmytorpsvagen. Avvecklas detta bor en
koppling langs Bussjovagen sakerstallas. | dvrigt kravs framst att tillganglighet ges for
gdende och cyklister i riktning fran vag 19 till polishusets entréer, bade for anstallda och
bestkare. Att kopplingen férlangs norrut bedéms ge begransade stérningar for polisens
verksamhet férutsatt att framtida bostadsbebyggelse i Oja ges en genare koppling mot
Kristianstadvagen.

Figur 15. Befintlig refug pa vag 19 oster om Bussjoévagen vilken kan nyttjas for placering av en ny
passage mot det framtida polishus.
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For polishuset finns det ocksd behov av battre koppling mellan vdg 19 och
Kristianstadvagen vilket dven ar utpekat i kommunens cykelplan, se Figur 16. En stor
del av Ystad ligger i riktning med Kristianstadvagen och en anslutning ar av betydelse
for att det ska upplevas rimligt att valja gang eller cykel for att ta sig till polishuset. |
cykelplanen finns en koppling i anslutning till cirkulationsplatsen med E65 och vag 19
utpekad for vilken genomférbarheten bor studeras. | brist p& denna koppling bor
forbattringsmajligheter langs befintlig héanvisning mot Dragongatan genom
bostadsomradet studeras, inte minst avseende anslutningen till Dragongatan.

— Befintligt huvudcykelnat
== Befintligt huvudcykelnat i blandtrafik
- Framtida lank

/A& P wh ' 1 S . LS { {
Figur 16. Befintliga och foreslagna delar av huvudcykelnédtet i kommunens cykelplan (Ystad
kommun, 2018).

Ur trafiksékerhetssynpunkt ar det angeldget med lagre hastighet vid de punkter dar
oskyddade trafikanter kommer korsa de st6rre vagarna. Trafikverkets krav anger att det
vid reglering med dvergangstalle eller cykeloverfart ar ett krav med hastighetsséakring
(exempelvis upphojning eller gupp) och att det dven ska Gvervdgas vid passager
(Trafikverket, 2022a). Oavsett reglering eller placering av framtida passager bdr
hastighetssakring Overvdgas for att minska risken for svédra olyckor men
genomférbarheten beror pa Trafikverkets prioritering mellan motorfordonstrafikens
framkomlighet och trafiksakerheten.
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Figur 17. Kollektivtrafiklinjerna i anslutning till Polishuset. Forslag pa placering av nytt hallplatslage
redovisat i blatt.

Det finns planer att bygga om héllplatsen Ojahills héllplatslagen vid vag 19, vilka
trafikeras SkaneExpressen 4 samt linje 337 i en av riktningarna. Ombyggnaden &r skulle
medfora att krav avseende tillganglighet och plattformsutformning uppfylls. Det pagar
i samband med planeringen av nytt polishus en dialog kring att férflytta detta
hallplatslage for att skapa battre koppling till polishuset.

L

Figur 18. Det sddra héllplatslaget langs vag 19 for befintlig hallplats Ojahill.
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Mojligheterna att placera en ny héllplats i anslutning till Bussjovagen begrénsas av
utrymmet s6der om vag 19 vilket gor det svart att rymma en fickhallplats utan mer
omfattande atgarder, se Figur 19. Som alternativ kan en stopphéllplats, dar bussen
stannar i kdrbanan, anldggas men detta skulle krdva sankt hastighetsgrans och
begransa framkomligheten langs vag 19.

Figur 19. Utrymme pa s6dra sidn av vé 9 i ni e Bussjévagen.

Ett alternativ &r att placera fickhallplatser intill korsningen med Metallgatan dar
utrymmet ar battre forutsatt att héllplatserna placeras efter korsningen i vardera
riktning. Detta mojliggor for attraktiv hallplatsutformning utan stdrre inverkan pa
framkomlighet for andra trafikanter men skulle krava vissa forbattringar av gang- och
cykelkopplingarna kring Metallgatan.

Ett nytt hallplatslage kan utgdra ett ytterligare hallplatslége eller ersétta det befintliga
Ojahill intill Blygatan, cirka 450 meter dster om Metallgatan. Skulle nytt hallplatslage
ersatta Ojahill som stopp for SkaneExpressen 4 kan ett samlat lage for linje 337 i bada
riktningarna skapas inne pa Blygatan med hdgre hallplatsstandard.

PARKERING

| Tabell 9 redovisas det berdaknade parkeringsbehovet for polishuset. Behovet baseras
pa uppgifter kring forvantade nivaer av personal och besokare. For anstallda har uppgift
om 150 samtidigt narvarande anstéallda samt ytterligare cirka 40 skiftarbetande
tillhandahallits. Antalet bestkare per dag ska ligga kring 160 och ett antagande har
gjorts att eventuell topp medfér som mest 15% av dessa besdkare under ett och samma
tillfalle. Parkeringsbehovet &r avrundade upp till ndrmsta hela bil- eller cykelplats.
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Tabell 9. Parkeringstal och parkeringsbehov for det nya polishuset.

Dimensionerande antal Parkeringstal Parkeringsbehov

Cykel 0,3 cpl/anstalld 57 cpl
Anstéllda 190 anstallda

Bil 0,6 bpl/anstalld 114 bpl

Cykel 0,2 cpl/besdkare 5 cpl
Besokare . 24 besoOkare

Bil 0,4 bpl/besokare 10 bpl

Parkeringstalen &r framtagna utifran den fardmedelsférdelning som anvants for
alstringsberdkningarna och redovisas i Tabell 2. Aven nivdn av samé&kande &r
densamma som i alstringsberakningarna med 1,06 for anstallda och 1,4 fér besokare.
Parkeringstalen for bil ar avrundande till narmsta tiondel medan de for cykel ar
avrundade uppat till ndsta tiondel. Detta for att ge forutsattningar for mer cyklande och
flexiblare parkeringsldsning.

De anstalldas parkeringstal for bil skulle istéllet for att utga fran befintliga férhallanden
kunna utga ifran kommunens malsattning att max 49% av Ystadbornas resor 2030 ska
ske med bil. Anvdnds denna utgangspunkt rakt av for alla resor skulle
parkeringsbehovet minskas med upp emot 30 bilplatser for de anstallda. Viktas resorna
fran andra kommuner likadant som i Tabell 2 minskas behovet istallet med cirka 10
bilplatser. Att begransa antalet bilplatser och planera efter mélen kan vara ett effektivt
verktyg for att dessa ska uppnas och undvika att bilberoende byggs in i ny infrastruktur.

For de bilplatser som tillskapas bor minst en plats for bestkare anpassas for
rorelsehindrade och placeras nara en tillganglig entré. For anstéllda behdver mojlighet
finnas att anpassa bilplatser utifran de behov av detta som kan komma att uppsta.
Utformningen av cykelparkering ar avgérande for att cykel ska upplevas som ett
attraktivt och relevant alternativ for i forsta hand arbetsresor men aven for besokare.

Vaderskydd och modjlighet till ramfastlasning ar grundldggande delar for att oka
cykelparkeringens attraktivitet tillsammans med cykelstall anpassade for olika typer av
cyklar. Besoksparkeringen behdver placeras néara besoksentrén och vagen till denna ska
vara cykelbar och tydlig hela vdgen fran anslutande gang- och cykelbanor. De anstélldas
cykelparkering kan med fordel spridas mellan de olika entréerna for att ge alla mojlighet
att parkera nara den entré de &r pa vég till.

Kraven pa anslutning in pa fastigheten galler ocksa for de anstalldas parkering, det ar
viktigt att cyklister inte leds genom exempelvis parkeringsplatser for att na
cykelplatserna utan ges mer trafiksakra kopplingar. Saker koppling in pa fastigheten ar
ocksd mycket viktig for de som reser till fots dar sarskilt miljer med backande
motorfordon bor undvikas.
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4.7 ANSLUTNINGAR TILL NYTT POLISHUS

Det nya polishuset foreslas ha tva utfarter mot Bussjovagen, en narmare vag 19 avsedd
for besdkare och en langre norrut avsedd for anstallda och utryckning. For att undvika
risk for blockering av utryckningsfordon avses dven en extra utfart endast fér utryckning
placeras direkt mot vag 19 i h6jd med Metallgatan. Denna utfart skulle alltsd endast
anvandas da det, exempelvis pa grund av sabotage, inte ar mgjligt att nyttja anslutning
till Bussjovagen.

Korsningen mellan vdg 19 och Metallgatan &r idag férsedd med stoppsignaler da
utryckning redan forekommer fran raddningstjansten som ligger pa Metallgatan. Dessa
signaler kan med fordel utnyttjas dven av polisen nar utryckning sker denna vag. Da
denna anslutning framst behdver nyttjas som en utfart féreslas en mindre koppling, som
inte riskerar att upplevas som en del av korsningen. Denna kan placeras i den vastra
kanten av korsningen vilket medger for rak fard mot Metallgatan samt svang ut pa vag
19 i bada riktningarna.

Figur 20. Korsningen mellan Metallgatan och vag 19 med vy dsterut.

Utfarten kan med férdel utformas med avvikande material och tydlig skyltning att detta
ar en utfart som ej far blockeras for att tydliggdra att den inte ska nyttjas till annat an
utryckning. Generellt foreskriver Trafikverket att fyrvagskorsningar ska undvikas men
undantag kan goras vid floden under 100 f/d for den ena av sekundérvdgarna. D3
anslutningen mot Polishuset endast ska anvéandas for utryckning i undantagsfall
forvantas flodet fran denna vara betydligt lagre &n sa.
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For utfarterna mot Bussjovagen, vilka kommer anvandas betydligt mer frekvent, ar det
hogre krav som behdver uppfyllas. Framfor allt &r det frdgor avseende trafiksdkerhet
som blir avgorande for dessas placering men &ven storning gentemot bostaderna pa
vagens vastra sida behdver beaktas.

Generellt foreskriver Trafikverket att avstandet mellan korsningar inte far understiga 50
meter. | den skiss som tagits fram ligger de tva anslutningarna med ungeféar 60 meters
avstand fran varandra. Dock ligger den sddra av anslutningarna, riktad till framst
besdkare, endast cirka 25 meter fran véag 19.

Risken med det korta avstandet fran vag 19 ar framforallt att fordon som ska ut fran
polishuset far svart att upptacka fordon som svanger in pa Bussjovagen. Avstandet
skulle dven kunna innebara svarigheter att ta sig ut mot vag 19 vid kdbildning mot
korsningen, en risk som framst beddéms férekomma pa langre sikt.

For vagar med hastighetsgrans 50 km/h vilket &r fallet for Bussjovagen kraver
Trafikverket att tillgdnglig sikt frdn anslutande vagar ar minst 80 meter. Skulle
hastigheten sankas till 40 km/h ar kravet istallet 60 meter. BAda dessa avstand ar svara
att uppna fran den sodra infarten mot vag 19, framforallt mot trafik som kommer
osterifran langs vag 19. Dock ar det inte rimligt att anta att fordon fran vag 19 fardas i
40 km/h.

En enklare korsparsanalys visar att det som mest &r mdjligt att svanga av fran vag 19 i
25 km/h for en personbil. Vid vagar med hastighetsgrans 30 km/h ar gransvardet for
stoppsikt 35 meter (Trafikverket, 2022a). Med hastigheter kring 30 km/h &r
bromsstrackan med mjuk retardation cirka 20 meter enligt Trafikverkets grundvarden
(Trafikverket, 2022b). Det beddms déarfor rimligt att minst 35 meter sakerstalls fran vag
19 till polishusets anslutning for att fordon som kommer fran vag 19 ska ha en bra
mojlighet att undvika olyckor med fordon pa vag till eller fran polishuset.

Vid sidan om detta bor kravet om 50 meters korsningsavstand inte underskridas mellan
de tva utfarterna fran Polishuset. Skulle den sddra flyttas sa 35 meter till vag 19 uppnas
beddms avstandet mellan anslutningarna vara tillrackligt. Fran bade den sddra och den
norra anslutningen beddms sikten vara tillrdcklig langs Bussjovdgen da minsta
godtagbara siktomrade for 50 km/h uppnas. For den norra anslutningen bedéms &ven
onskvart minsta siktomrade kunna sakerstéllas medan detta fér den sédra i viss man
begransas av Bussjovagens kron ungefar i nivd med den féreslagna norra anslutningen.

Med de 50 km/h som &r radande hastighetsgrans idag kravs att fri sikt sakerstalls langs
en stor del av Bussjovagen forbi polishuset. Detta géller framst sdder om den norra
anslutningen d& Bussjovagen norr om denna har en fordelaktig geometri. Mellan
anslutningarna kréavs for att uppnd minsta godtagbara siktstracka att sikten inom
befintlig innerslant av diket sakerstalls. For att uppnd minsta godtagbara siktomrade
kravs dven sikt 6ver ytterslanten pa en stor del av strackan, vilket illustreras i Figur 25.
Mellan den s6dra anslutningen och vag 19 bor inga siktskymmande foremal forekomma
for att sakerstélla god sikt kring korsningen.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se
28



4.8

Trafikutredning nytt polishus

S I G m a Pro'ektnumrﬁgﬁgéég
|

Civil

| hoérnet mot vag 19 ar det lampligt att inga siktskymmande objekt placeras
overhuvudtaget for att sakerstdlla bra sikt kring korsningen och fran bada
anslutningarna. Siktomradena skulle fa en tydligt mindre utbredning om hastigheten
langs Bussjévagen sanktes till 40 km/h.

Utfarternas placering kan komma att paverka de bostadder som ligger véster om
Bussjovagen i form av blandning fran fordon som kor ut frén polishuset. Da Bussjovagen
i sdder skiljs fran bostdderna med en vall bedéms risken av blandning vara begransad
pa denna del. Dessutom skulle en placering 35 meter frdn vag 19 innebara att
anslutningen hamnar mellan tva hus och inte skulle blanda rakt mot ndgot av dem. Den
norra anslutningen ligger i foreslaget lage ocksa mellan tva hus sa blandningsrisken
uteblir trots att vallen inte forekommer pé& denna del. Detta forutsatter dock att utfarten
ansluts vinkelratt mot Bussjévagen.

)

Figur 21. Vallen mellan Bussjovagen och bostdderna vaster om denna. | bilden syns &ven
Bussjovagens kron vilken kan begréansa sikt norrut fran den sodra anslutningen.

UTFORMNING BUSSJOVAGEN

| samband med utbyggnaden av polishuset och péa langre sikt eventuell
bostadsbebyggelse i Oja kan Bussjévagens utformning anpassas for att i hégre grad
spegla dess framtida funktion som en mer stadsmassig gata. En anpassning kan ocksa
medge utrymme for ny gang- och cykelbana utan lika omfattande breddning av
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sektionen. Nedan redovisas forslag pa utformning utifrdn Trafikverkets krav och en
slutgiltig utformning boér tas fram genom avvagning mellan fler intressen sasom
gronstruktur, dagvatten- och skyfallshantering samt ledningsstrackningar. Eventuellt
framtida kommunalt vaghallarskap och planering av omkringliggande kopplingar skulle
kunna ge forandrade forutsattningar kring utformningen.

Bussjovagen har idag en varierande bredd kring 8 meter vilket ger god framkomlighet
for motorfordonstrafiken och inbjuder till hogre hastigheter dn vad som tillats.
Trafikverket foreskriver att tvafaltsvagar ska vara minst 6,5 meter men helst 7 meter.
Skulle hastigheten sankas till 40 km/h langs Bussjovagen hade en bredd pa 6,3 meter
kunnat motiveras med fortsatt god framkomlighet.

Som Bussjovagen ar utformad idag och de trafikmangder som férvantas ar det inte
lampligt att hanvisa oskyddade trafikanter till blandtrafik utan det finns ett behov av en
ny gang och cykelbana som i férsta hand tillhandahaller bra anslutning till polishuset.

For en eventuell gdng- och cykelbana langs Bussjévagen anger Trafikverket att bredden
ska vara minst 2,5 meter och de matt som Ystad foreskriver med minst 4 meter for
huvudcykelnétet och minst 3 meter i lokalndtet beddms vara andamalsenliga. Skulle en
alternativ koppling pa langre sikt sékerstallas fran Oja mot Kristianstadvégen skulle en
bredd pa 3 meter vid Bussjovagen kunna racka da det framfor allt blir en lokal koppling.

Trafikverket kraver att en intilliggande gang- och cykelbana vid vagar med
hastighetsgrans under 80 km/h ska ha en sidoremsa pa minst 2 meter om inte vagréacke
anvands. Pa sidan som vetter bort fran vagen ska det finnas en skyddsremsa pa minst
1,2 meter till eventuella fasta hinder. Detta avstand kan med fordel utokas for att ge god
sikt mot gang- och cykelbanan fran fordon pa vég ut fran polishuset, men detta beror i
viss grad pa hur eventuella staket mot polishuset utformas. | Figur 22 redovisas en
sektion med avsmalnad kérbana och dessa minimimatt for sido- och skyddsremsa.

SEKTION 13.70M

KORBANA 6.50M ANG- OCH CYKELBANA 4.0QM

c

1N 7_‘7
—2.00M— % ”%” —|1-20M=

Figur 22. Sektion for Bussjovadgen med avsmalnad vagbredd och smalare sidoremsa. Vy mot norr
med utgangspunkt fran befintlig korbanekant i vaster och mgjlig placering av fasta hinder
intill polishuset i Oster.
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Pa kort sikt skulle en géng- och cykelbana langs Bussjovéagen framst fungera som en
anslutning till polishuset. Beroende pa utformningen inom fastigheten kan strackningen
variera eftersom endast den anslutning dit gdende och cyklister behdver ta sig in
behdver nas. Bade bestkare och anstéllda behdver beaktas avseende strackningen men
det bedéms rimligt att anslutningen for utryckning inte ska behdva korsas av oskyddade
trafikanter till polishuset.

Forutsatt att det pa langre sikt tillskapas en alternativ och mer prioriterad koppling
mellan Oja och Kristianstadvagen forblir behovet for en fortséttning norrut begransad.
Det skulle framst handla om behov av anslutning till kollektivtrafik langs vag 19 eller
trafik till och fran Dragongatan ifall andra kopplingar inte sakerstalls. Det kan ocksa
finnas anledning att gang- och cykelbanan fortsatter forbi polishuset norrut for att
sakerstalla en koppling mellan bostadsbebyggelsen langs Emmytorpsvagen och staden
ifall dagens Overgangstélle dver vag 19 skulle avvecklas. Flodena forbi polishuset
beddms dock bade péa kort och lang sikt vara begransade.

Gang- och cykelbanan kan i korsningspunkterna med anslutningarna till polishuset
antingen forldggas max en meter fran Bussjovagen eller minst 6 meter enligt
Trafikverkets krav. Det senare mdjliggor for fordon till och fran polishuset att i passera
gang- och cykelbanan i ett steg separat fran vajning mot fordon pa Bussjévagen. Detta
kan ocksa minska risken att motorfordon blockerar gang- och cykelbanan. Att istallet
forligga gang- och cykelbanan intill kérbanan kan forbattra samspelet mellan
trafikslagen, inte minst mellan raktframkdrande cyklister och hégersvangande fordon
fran Bussjovagen.

Eftersom gang- och cykelbanan langs strackan inte bor férlaggas narmare kdrbanan an
2 meter enligt Trafikverkets krav skulle det vid anslutningarna kravas
sidofdrskjutningar. Forlaggs gang- och cykelbanan genomgéaende pa ett storre avstand
kan sidoférskjutningar undvikas. | Figur 23 redovisas en sektion med befintlig
kérbanebredd och 6 meters sidoremsa. 6 meters sidoremsa mdgjliggor for fortsatt
nyttjande av befintligt dike alternativt utrymme for trad eller annan véaxtlighet, trad ska
dock inte placeras inom de siktomraden som redovisats tidigare samt enligt
Trafikverkets krav i Figur 24.
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SEKTION 19.20M

KORBANA 8.00M GANG- OCH CYKELBANA 4.00M
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Figur 23. Sektion for Bussjovagen med bibehallen vagbredd och bred sidoremsa. Vy mot norr med
utgangspunkt fran befintlig kérbanekant i vaster till mojlig placering av fasta hinder intill

polishuset i Oster.

&S s

250m 150m

Figur 24. Omraden infor korsning med cykelbana inom vilka trad inte far placeras enligt Trafikverkets
foreskrifter. (Bildkalla: Trafikverket (2022c))

4.8.1 Eventuellt vanstersvangskorfalt

D& kapacitetsanalysen visat pa ett mdjligt framtida behov av ett separat
vanstersvangskorfalt fran korsningen ar det lampligt att den sektion som valjs for
Bussjovagen dven anpassas sa att ett vanstersvangskaorfalt pa sikt inte oméjliggors.

En enklare skiss for en potentiell breddning har gjorts och redovisas i Figur 25.
Breddningen &r som mest cirka 3,5 meter. | figuren redovisas féreslagen gang- och
cykelbana 6 meter fran ny vagkant men det ar aven majligt att genomféra motsvarande
breddning med géng- och cykelbanan 6 meter ifran befintlig vdgkant och fortfarande
bibehalla tillrackliga avstand vid en breddning. Det ar framfér allt vid anslutningen mot
polishuset som 6 meters avstand bor efterstravas dven med breddad vég.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se
32




Trafikutredning nytt polishus

S I G m a Pro'ektnum;gﬁg(;ég
|

Utryckningsvég

Gang- och cykelvag
[ Koérbana motorfordon

Gronomrade
I Refug

Framtida strackning
gang- och cykelvag

—————— Siktlinje
Figur 25. Skiss over potentiell ny gang- och cykelbana langs samt breddning av Bussjovagen fran
vag 19, lamplig utfartsplacering och siktlinjer. Norr om polishusets anslutningar beror
behovet av en framtida strackning av gang- och cykelbanan pa vilka andra kopplingar som
sakerstalls.
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5 ATGARDSFORSLAG

Utifran trafikutredningen har ett antal atgardsforslag tagits fram. Dessa ar av varierande
omfattning och prioritet. Vissa atgarder berdr delar av vagnéatet dar kommunen inte har
radighet eller det krévs en dialog med andra intressenter. Detta minskar inte behovet av
atgarderna men skapar andra forutsattningar for genomférandet och kan krava
avvagning gentemot andra intressen. | Figur 26 redovisas de féreslagna atgéarderna med
numrering kopplad till respektive forslag i listan nedan. Numreringen utgor alltsa inte en
prioriteringsordning men forslagen ar grupperade utifrdn angeldgenheten av dessa
kopplade till planens genomfdrande.

®

Utryckningsvag
/ In- och utfart personal

N\

©® po

In- och utfart besdkande X

Gang- och cykelvag
= Kdrbana motorfordon
Grénomrade
I Refug
.......... Framtida strackning
"""""" gang- och cykelvag
Siktlinje

50 meter

Utanfor bild

Figur 26. Atgardsforslag for omrédet kring det nya polishuset med samma numrering som i
atgardsbeskrivningen. Skissen inkluderar ett extra korfalt langs Bussjovagen men detta
foreslas inte som en atgard kopplad till polishuset.
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PRIORITERADE ATGARDER

1. Ny gang- och cykelbana till polishuset

For att sdkerstélla bra anslutning till det nya polishuset foreslds en ny gang- och
cykelbana 6ster om Bussjovéagen. Den foreslagna sektionen med langre avstand mellan
vag och gang- och cykelbana rekommenderas for att underlatta samspel med trafik till-
och fran polishuset. Den nya géng- och cykelbanan foreslas ansluta 6ver vdg 19 med en
passage dster om korsningen med Bussjovagen.

2. Justerad placering av polishusets sodra anslutning

Den sddra anslutningen till polishuset foreslas placeras minst 35 meter fran vag 19 for
att sdkerstalla grundlaggande trafiksdkerhet. Pa sikt kan denna placering dven vara
viktig for att rymma eventuellt vanstersvangsskaorfalt pa Bussjovagen mot vag 19.

REKOMMENDERADE ATGARDER

3. Sankt hastighetsgrans kring polishuset

De strackor som idag har hastighetsgrans pa 50 km/h langs Bussjévagen och vag 19
foreslas sankas till 40 km/h for att forbattra trafiksdkerheten. Langs vag 19 motiveras
detta av de fler korsande oskyddade trafikanter som kan férvantas och pa Bussjovéagen
av de Okade trafikmangderna samt nya anslutningarna. Atg'érden b6ér genomforas i
kombination med hastighetséversyn pa omkringliggande végar, exempelvis
Dragongatan, for att uppna en enhetlig reglering.

4. Hastighetssakring av passager

Framtida passager 6ver vag 19 foreslas hastighetssakras for att minska risken for och
konsekvensen av eventuella trafikolyckor. Atgé’rden bidrar aven till forbattrad
framkomlighet for oskyddade trafikanter nadr  véjningsfrekvensen  fran
motorfordonstrafiken okar. Hastighetssakring kan ocksd medféra forbattrad
trafiksakerhet vid korsningen med Bussjévagen.

5. Breddad gang- och cykelbana langs vag 19 fran Dragongatan

For att 6ka attraktiviteten och underlatta samspel mellan gaende och cyklister samt
sakerstalla plats for den trafikokning som kan férvantas pa bade kortare och langre sikt
foreslas befintlig gang- och cykelbana sdder om vag 19 breddas till minst 3 meter men
helst 4 meter. | samband med detta bor problematik med nivaskillnad mellan gang- och
cykelbana respektive kdrbanan atgardas. Angeldgenheten for denna atgard paverkas i
viss man av framtida l8sningar for gang- och cykeltrafiken till och fran Oja eftersom
storre trafikmangder motiverar storre breddning.

6. Prioritering av oskyddade trafikanter inom fastigheten

For att hallbara fardmedel ska utgdra rimliga alternativ kravs det att forutsattningarna
att nyttja dessa ar bra hela vagen fram till malpunkten vilket dven stéller krav pa
utformningen inom fastigheten. Det &r viktigt att behov av bra utformning i form av
trafiksakra och gena kopplingar samt attraktiv cykelparkering framférs i samband med
detaljplaneprocessen och att detta sedan féljs upp i samband med bygglovsprocessen.
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7. Ny busshallplats ndarmare polishuset

For att sakerstélla en god kollektivtrafikkoppling till det nya polishuset foreslas ett
hallplatslage ndrmare polishuset. For att sdkerstalla utrymme for valdimensionerade
och attraktiva plattformar, med exempelvis vaderskydd och cykelstall utan begransning
av gang- och cykeltrafikens framkomlighet rekommenderas ett Iage kring Metallgatan.

8. Gang- och cykelbana mellan Kristianstadvagen och vag 19

Den i cykelplanen utpekade kopplingen frén befintligt gang- och cykelbana langs
Kristianstadvagen via cirkulationsplatsen och fram till vag 19 blir aktuell i och med
planerna pa ett nytt polishus. Kopplingen ar lagt prioriterad i cykelplanen men den nya
exploateringen gor det angelaget med en gen och trafiksaker koppling mellan det nya
polishuset och centrala respektive vastra Ystad. Genomférs inte denna atgéard stalls
hdga krav pa forbattringar av passagen dver Dragongatan och huvudstrakets nuvarande
strackning genom bostadsomradet.

5.3 LANGSIKTIGA ATGARDER

9. Koppling mellan Kristianstadvagen och Oja

Pa langre sikt foreslas en koppling mellan Bussjévagen och Kristianstadvdagen som i
kopplar samman eventuell bostadsbebyggelse med centrala Ystad. Kopplingen behdver
vara planskild med E65 och erbjuder ska utgdra ett genare alternativ jamfért med vagar
via vag 19. D& bostadsbebyggelsen i Oja hamnar i ett externt ldge &r denna typ av
I6sningar viktiga for att ett bilberoende inte ska skapas. Kopplingen kan ocksa vara av
stor vikt for polishuset for att begransa konflikterna vid polishusets anslutningar till
Bussjdvagen.
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6 DISKUSSION OCH FORTSATT ARBETE

Att placera ett polishus med ménga anstéllda och besdkare i ett externt Iage stéller hoga
krav pa atgarder for att sakerstalla goda forutsattningarna att resa till och fran detta for
alla. D3 ett polishus utgdr en viktig samhallsfunktion ar det viktigt att alla invénare har
mdjlighet att ta sig till och fran detta utifran sina egna forutsattningar.

Pa kortare sikt ar det av stor vikt att sakerstélla goda moéjligheter for framfor allt
oskyddade trafikanter att dverhuvudtaget kunna ta sig till- och fran polishuset fran
ovriga Ystad. Har ar en koppling 6ver vag 19 av stor vikt tillsammans med cykelplanens
utpekade kopplingar i denna del av Ystad. Aven kollektivtrafikforsérjningen &r viktig for
att sakerstalla tillgangligheten, inte minst ur ett regionalt perspektiv da polishuset dven
fyller en funktion for flera grannkommuner.

Kan de prioriterade atgarderna sakerstallas i samband med planens genomfdrande
finns grundlaggande forutsattningar for att ta sig till och fran polishuset. For att skapa
attraktiva kopplingar som bidrar till kommunens mal b6r dven dvriga atgarder beaktas i
samband med planeringen. Da de manga aspekterna kopplat till trafiken behdver vagas
emot andra intressen ar det inte troligt att samtliga atgarder kan genomféras i samband
med planens genomfdrande men forutsattningarna bor utredas for att sakerstalla sa bra
trafiklésningar som mgjligt.

For att detaljplanen inte ska omdjliggéra ny placering av busshallplats eller
strackningen av ny gang- och cykelbana bor dessa fragor fortsatt diskuteras
tillsammans med berérda aktérer och vid behov studeras mer detaljerat. En ny
busshallplats skulle kunna krava breddning av vag 19 och justering av gang- och
cykelbanor vilket dven kan paverka polishusets placering och anslutningar.

Utformningen av Bussjdvagen bor utredas ytterligare avseende behov av dagvatten-
och skyfallshantering samt utrymme for ledningar men aven anslutningspunkter till
polishusets entréer respektive Emmytorpsvagen ifall befintligt dvergangstalle stangs. |
samband med planarbetet ar det viktigt att erforderligt utrymme och genomforbarhet
sakerstalls vilket till viss del paverkas av framtida vaghallarskap da krav respektive
malbild kan skilja sig at. Férutsattningarna att pa nagot satt starka kopplingen fran
planomradet mot Kristianstadvdgen bor ocksa studeras ytterligare d& straket som
foreslas i cykelplanen aktualiseras i och med planerna for nytt polishus.

Om framkomlighet for framfor allt gang- och cykeltrafik till- och fran polishuset inte
sakerstalls riskerar det att medfora att farre valjer dessa fardmedel. | stéllet kan andelen
bilresor ©ka vilket skulle medfora en storre trafikbelastning och ett storre
parkeringsbehov an vad som férutsatts i denna utredning. Detta kan i sin tur innebara
att dtgardsbehov for motorfordonstrafiken kan bli mer omfattande eller uppsta tidigare
samt att parkeringsldsningen inom polishuset inte blir tillrackligt. Okad biltrafik kan
ocksa bidra till problematik i andra delar av vagnatet och inte endast i anslutning till
polishuset.
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